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© Vorrichtung zum Verhindern von Schlingerbewegungen eines Anhangers. 

© Bei Lastzugen, die aus einem Zugfahrzeug und einem 
Anhanger bestehen, kann es unter bestimmten Randbedin- 
gungen bei schneller Fahrt zu einem Schlingern des Anhan- 
gers kommen. Zur Vermeidung dieses gefahrlichen Fahrtzu- 
standes wird vorgeschlagen, die Drehbewegung zwischen 
dem Fahrschemei (1) und dem Aufbau des Anhangers durch 
einen Sensor (2) zu erfassen und bei Oberschreitung 
bestimmter Grenzwerte eine Bremse (7) zu betatigen, welche 
die Drehbewegung abbremst. Die vom Sensor (2) erfaSte 
Drehbewegung wird dabei in einer Elektronik (3) ausgewer- 
tet, welche uber ein Magnetventil (4) die Bremse (7) fur den 
Drehschemel betatigt. 
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Hannover, den 22.10.1980 
WP 59/79 - A/St 

— ■ WABCO Pabrzeugbremsen GmbH, Hannover 

Yorricbtung zum Yerbindern vo n Schlinger- 
bewegungen eines Anh&agers 

Die Erfindung beziebt sicb auf eine Yorricbtung zum Yer- 
bindern von Scblingerbewegungen eines Anbangers gemSB 
dem Oberbegriff deB Patentansprucbs 1. 

5 Lastziige, bestebend aus Lastkraftwagen und Anbanger, wer- 
den binsicbtlich ibres Bewegungsverbaltens als stabili- 
tatsgefabrdet angeseben. Besonders bei schlecbtem Stra- 
Benzuatand (niedriger Reibwert) una oberbalb einer be- 
stimmten Mindestgescbwindigkeit kann der Anbanger plBtz- 
10 lich ins Scblingem geraten. Dieser sporadiscb auf tret en- 
de unkontrollierte Pabrtzustand (aueb Pendeln genannt) 
gefabrdet sowobl den Lastzug selbst als aucb den tibrigen 
Verkebr. 
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Obwobl dieses Verbalten theoretisoh und anband von 
Fabrversucben bereits untersueht worden ist, ist 
die Ursacbe des Scblingerns letzten Endes ungeklart. 
Ein vollstandiges mecbanisches Ersatzmodell zur Be- 
5 scbreibung des Lastzuges ist senr komplex. Ein ver- 
einfacbendes Modell eines gezogenen Pendels mit 
Reif en zeigt an der daraus leicht abzuleitenden Dif- 
ferent ialgleichung, dafi unter gewissen Konfigurationen 
aus Masse, Lange und Reif eneigensohaf ten oberbalb ei- 
10 ne r bestimmten Mindestgesenwindigkeit ein Pendeln auf- 
treten kann. 

Es ist nabeliegend, daB durcb ein zwiscben Lenkscbemel 
— und Aufbau des Anb&ngers wirksames -dampf endes Moment, 
15 das z. B. durch eine am Lenkscbemel angreifende Bremse 
erzeugt werden kann, ein solcbes Pendeln des Fabrzeug- 
verbundes sowie ein Aufscbaukeln verbinderbar ist. Diese 
LBsung wirkt sicb jedoch negativ auf die LenkfSbigkeit 
und den Reif enverschleifi des Fabrzeuges aus. 

20 

Weiterbin i B t bekannt (DE-OS 27 41 120, DE-OS 25 20 693) 
bei Gelenkzttgen, wie z. B. Sattelsebleppern und Gelenk— 
omnibusseneinen KnickBcbutz vorzuseben. Dieser begrenzt 
die Einknickung des Fabrzeuges auf einen bestimmten 
25 hBcbstzulassigen Wert. Er erfullt jedocb nicbt den Zweck, 
eine Scblingerbewegung des Fabrzeuges zu verbindern. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, eine Vorricb- 
tung anzugeben, mit der ein Scblingem eines Anbangers 
30 vrirksam vermieden werden kann. Hierbei soil jedocb die 
LenkfSbigkeit des Lastzuges erhalten bleiben und der Rei- 
fenverscbleiB niobt erboht verden. 

Diese Aufgabe wird durcb die im Patentanspruob 1 angege- 
35 tene Erfindung gelSst. 
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Ein besonderer Vorteil der erfindungsgemafien Losung 
besteht darin, dafi das Bremsmoment nur dann wirksam 
wird, wenn sich bei hoheren Geschwindigkeiten ein 
Pendeln ankttndigt . Die Regelung des Bremsmomeixtes er- 
5 folgt automatisch, da die Pendelbewegung nicht vom 
Fahrer erkannt oder kontrolliert werden kann. 

Im folgenden soil die Punktionsweise der erfindungsge- 
mafien Vorrichtung anhand einer Zeichnung naher erl&u- 
10 tert werden. 

Die Zeiohnung zeigt echematisch den vorderen leil des 
Fahrgestells eines AnhSngers* Die Vorderaelise mit den 
beiden RSdern 9 f 10 wird von einer Deichsel 11 gezo- 
15 gen* Auf der Yorderachse ist ein Fahrschemel 1 befe- 
stigt, auf dem der Anh&ngef-Aufbau drehbar aufliegt. 
Die Drehung des Fahrschemels 1 gegeniiber dem Anhanger- 
Aufbau wird durch einen Sensor 2 abgetastet, Dieser 
kann - wie an sich bekannt - aus einem Zahnkranz und 
20 einem gegeniiberliegenden f eststehenden Ftthler bestehen. 
Die Sensorsignale werden einer Elektronik 3 zugefilhrt. 
Diese berechnet aus den Signalen den Drehwinkel f 
sowie die Winkelgeschwindigkeit d/Vdt. Palls die be- 
rechneten Grofien bestimmte in der Elektronik 3 festge- 
25 legte Grenzen iiberschreiten und damit ein sich anktin- 
digendes Pendeln des Anhangers erkannt worden ist, 
gibt die Elektronik ein Ausgangssignal an ein pneuma- 
tisches Magnetventil 4 ab. Hier durch wird das Ventil 4 
gebffnet und die im Behalter 5 anstehende Druckluft auf 
30 einen Bremszylinder 6 geleitet. Dieser wirkt auf eine 
Bremse 7. Durch die Bremswirkung wird das sich anktindi- 
gende Sohlingern des Anhangers beseitigt. 

Da die Bremswirkung nur dann auftritt, wenn sich tatsSch- 
35 iioh ein Schlingern angektlndigt hat. wird die Lenkfahig- 
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keit und der Reif enverschleiB bei normaler Fahrt nicht 
fceeintrachtigt. Die Logik in der Elektronik 3 ist. wei- 
terhin aueh derart ausgebildet , daB normale lenkbewe- 
gungen nicht als ein Schlingern des Anhangers aufge- 
5 fafit werden. 

Da das unkontrollierte Schlingern vorzugsweise ah einer 
gewissen Mindestgeschwindigkeit auftreten kann, ist fur 
die Regelung des Bremsmomentes eine zusatzliche Infor- 
10 O ation iiber die Fahrzeuggeschwindigkeit vorteilhaft. 
Diese kann der Elektronik 3 aus einer Antiblockiervor- 
richtung 8 zugefuhrt werden, so fern eine derartige Vor- 
richtung im Fahrzeug vorhanden ist. 
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Paten tanspriiche 

1. Vorrichtung zum Verhindern von Schlingerbewegungen 
eines Anhangers, wobei die Drehbewegung zwischen 
Lenkschemel und Aufbau durch eine Bremseinrichtung 
gehemmt ist, dadurch gekennzeichnet , daB die Drehbe- 
wegung durch einen Sensor (2) erfaBt wird und 

von einer Elektronik (3) bei unzulassigen Fahrtzu- 
standen die Bremseinrichtung (7) betatigt wird. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch 
folgende Merkmale: 

a) zur Erfassung der Drehbewegung df>/dt des Lenk- 
schemels (1) ist ein Sensor (2) vorgesehen; 

b) zur Uberwachung der Drehbewegung des Lenkschemels 
(1) ist an dem Sensor (2) eine Elektronik (3) 
angeschlossen, deren Ausgang mit einem Magnetven- 
til (4) verbunden ist; 

c) durch das Magnetventil (4) ist mittels eines 
Druckluftbehalters (5) und eines Bremszylinders 
(6) eine Bremseinrichtung (7) steuerbar. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 bis 2 bei einem Fahrzeug 
mit einer Antiblockiervorrichtung, dadurch gekenn - 
zeichnet , daB eine Verbindung zwischen der 
Elektronik (3) und der Antiblockiervorrichtung 

(8) zur Ubermittlung der Fahrzeuggeschwindigkeit 
vorgesehen ist. 
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